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Varfor en cykelplan?

Under manga artionden har samhillets fysiska utformning
till stor del formats utifran bilens behov och krav. Utveck-
lingen av bilismen har skett i snabb takt tillsammans med
okat antalet invanare i stider och storre titorter. Den bilkul-
tur som finns i samhillet bidrar bland annat till en negativ
klimatférindring, tringsel och simre folkhilsa. Intresset av
cykling har okat de senaste dren. Allc mer fokus finns kring
ett hallbart transportsystem dir tonvike ldggs pa ace planera
for resor som sker till fots, med cykel eller kollektiverafik.
Cykeln 4r dirfor ett viktigt firdmedel i framtidens yt-effek-
tiva samhille f6r att undvika tringsel i transportsystemet,
sinka belastningen pa klimatet och f6rbittra folkhalsan.
For den enskilde individen ar cykeln ett miljovinlige och
hilsosamt transportsitt.

Medan sambhillet vixer, vixer dven diskussionen om pola-
risering mellan olika grupper, inte minst mellan stad och
landsbygd. Denna cykelplan 4r en del i det som visar att

det 4r mojligt att minska den geografiska ojdmlikheten och
koppla samman staden och landsbygden, men ocksé skapa
forutsdteningar till hillbara transportsite for alla. En kom-
mun dir méinniskor cyklar 4r en levande kommun att bo
och verka i. Goda férutsittningar att cykla lockar minniskor
till méten och bidrar till attraktiva, trygga samhillen med en
okad livskvalitet.

Framtiden utvecklas med cykeln

Allt fler viljer idag att kpa bredare och snabbare cyklar dn
tidigare. Flera nya innovationer har kommit och fortsitter
utvecklas sisom mobilitetshubbar, elassisterade cyklar och
ladcyklar. Dirfor behover cykelinfrastrukturen ocksa for-
béttras for att folja med i samhillsutvecklingen och vara en
del av utvecklingen. Gang- och cykelvigar inom huvudstra-
ken behéver vara breda for att kunna hantera alla olika typer
av fordon pa gang- och cykelvigar. I Sandvikens kommun
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finns goda forutsittningar ate fa fler att cykla eftersom topo-
grafin ir relativt flackt och avstinden mellan flera titorter ar
relativt sma.

Det ska vara enkelt att cykla i
kommunen

Cykelplanen ir framtagen i enighet med Sandvikens kom-
muns dversiktsplan. Enligt 6versikesplanen ska en cykelplan
tas fram for att 6ka andelen cyKklister och bli en vigledning

i hur cykelndten kan forbattras och utvecklas. Sandvikens
kommun ska arbeta f6r att mark reserveras for gang- och
cykelvigar, ett 6kat hallbart resande och ete heltickande
cykelnit. Cykelplanen bidrar dill att nd de mél och strategier
som ir uppsatta for arbetet med héllbar utveckling. For att
nd en 6kad andel cyklister i Sandvikens kommun krivs en
mingd dtgirder dir cyklisters behov och forutsittningar
sitts i fokus. Det ar viktigt att det finns sammanhallet cykel-
vignit av god kvalitet och bra férbindelser mellan bostider,
service och arbetsplatser. Bdde pd korta och lingre avstind.
Det ska vara enkelt att cykla i hela kommunen.

Sandvikens kommuns cykelplan innehéller bide en strate-
gisk del och en atgirdsplan. Eftersom cykelplanen utgir fran
cykelinfrastrukturen som helhet finns dtgirder foreslagna
som berdr bdde kommunal och statlig vighallning. Det ar
upp till varje vighéllare att vilja att genomfora dtgirder och
vilja utformning, forslagen finns med for att ge en fullstin-
dig bild av behoven i kommunens cykelinfrastruktur. Planen
ska fungera som ett vigledande underlag f6r de kommunala
verksamheternas budgetplanering. Det dr ocksa ett doku-
ment som beskriver kommunens inrikening i cykelfragor
och vinder sig till sivil tjanstemin och politiker som till
allminheten.
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LASANVISNINGAR

Lasanvisning

Syfte, mal och nuliige ger lisaren en dverblick av cykelpla-
nens utgdngspunkt. Kommunens befintliga cykelvignit,
olycksstatistik, regionala och nationella mal samt en beskriv-
ning av de medborgardialoger som legat till stor grund for
stillningstaganden och étgirder i cykelplanen.

Cykelstrategin beskriver det strategiska arbetet kring
cykelfragor. For att fysiska dcgirder ska genomforas och ge
s bra effekter som mojligt beskrivs hir hur sakfragor ska
hanteras och hur utveckling av det strategiska arbetet ska
ske. Hir lyfts bland annat information och frigor om cykeln
i samhillsplaneringen, cykelparkering, jimstilldhet inom
cykelfragor, beteendepéverkan, trafiksikerhet, underhill,
framkomlighet, prioritering av statliga vignitet och klassifi-
ceringen av cykelvignitet.

Atgirdsplanen finns som separat dokument och redogér for
prioriteringsordning av de féreslagna atgirderna lings det
kommunala vignitet.

Processen

Projektet med cykelplan f6r Sandvikens kommun startade
ar 2019. Kompetenser fran bland annat Vistra Gistriklands
samhillsbyggnadsforvaltning och Tekniska kontoret har
bidragit till projekeet.

En nuldgesanalys ir gjord genom en inventering av hela det
befintliga cykelvignitet i kommunen gillande strickning,
utformning och skyltning. Identifiering av mélpunkter,
olycksstatistik, cykelvigar i detaljplaner, vighéllaransvar,
befolkning per titort med mera har undersokts.

Behovsanalys genomfordes darefter frin befintliga strategis-
ka dokument och frin olika former av medborgardialoger.
Medborgardialogerna genomfordes bland annat med resva-
neundersokningar, workshop, missor, skolbesok och digitala
e-tjanster pA kommunens hemsida.

En sammanslagning av nuldgesanalysen och behovsanaly-
sen gjorde det mojligt ate se helheten och genomfora en
vilgrundad prioritering om var atgirder ar limpliga.

For att sikerhetsstilla att alla tagit del av dokumentet tas
cykelplanen ut pd ett digitalt samrad sa medborgare fir

mojlighet att tycka dill om cykelplanens innehall.

Slutprodukten sammanstills och beslutas ddrefter av kom-
munfullmikeige.
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Samlade mal och riktlinjer

Tva personer som cyklar utanfor stadshuset i Sandviken.

Syfte

Det huvudsakliga syftet med cykelplanen ir att underldtta
och gora det enklare att cykla i Sandvikens kommun, si
fler cyklar oftare. Cykelplanen ska ocksa vara ett strategiskt
vigledande dokument f6r kommunens planering gillande
cykelinfrastrukturen.

Mal
Ert attraktivt, bekvimt, trafiksikert och sammanhingande
cykelvignit som erbjuder goda forbindelser mellan viktiga

malpunkter i hela Sandvikens kommun.

For att nd malen behovs strategier och atgirder.
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Strategier

Cykelplanen utgér en link fran 6versikesplanen och ir ete
tydligt inspel i linsplanearbetet. Genom antagande av cykel-
planen finns en tydlig vigledning &t vilket hall kommunens
arbete ska striva.

Atgérder

For att 6ka andelen cyklister krivs en mingd olika atgir-
der dir cyklisters behov och férutsittningar sitts i fokus.
Acgirdsplan finns 6vergripande presenterat i planen.
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Overgripande nationella och
regionala mal

Barnkonventionen

Barnkonventionen stiller krav pa att ta hinsyn till barns
behov i trafikfrigor men ocksa pa att ge barn mer plats i
planeringen. Barn har ritc att utrycka sina synpunkter infor
att beslut tas som de berors av. Barnkonventionens krav pa
barns delaktig-
het giller alla
barn 0—18 &r.
Formerna for
barnperspektivet
behover dirmed
finga in allt frin
mycket smé
barn till barn
som sjilva ror
sig i storre delar
av sambhiillet in
kring bostad och
skola. Barn ska
ses som sjilv-
standiga kompe-
tenta individer
med roster virda
att horas inom

samhillsplane-

Bam som cyklar och &ker pa sparkcykel. Foto: NTF ring.

Transportpolitiska mal och nationella miljomal
Riksdagen har flera mal med stor betydelse for transport-
infrastrukturen. De nationella 6vergripande mélen tryggar
samspelet mellan planering av transportsystemet och sam-
hallsplaneringen pa nationell, regional och kommunal niva.

Exempel pd nationellt mal dr de transportpolitiska malen
som bestdr av ett dvergripande mal, samt funktionsmal och
ett hinsynsmal. Det 6vergripande malet ir att sikerstilla en
samhillsekonomisk effektiv och lingsiktig héllbar transport-
forsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Funktonsmalet beskriver hur tillgingligheten ska utvecklas
for alla. Hiansynsmalet beskriver hur transportsystemet ska
utvecklas med avseende pa trafiksikerhet, milj6 och hilsa.

Det finns dven faststillda miljomal sedan 1999, arbetet

med utveckling och preciseringar av dem fortgir. Gene-
rationsmalet och 16 miljémal tillsammans med etappmal
visar vigen mot en hallbar utveckling. I Agenda 2030 finns
det 17 mal f6r att lingsiktigt skydda manniskors hilsa och
miljon. Cykelplanen gar i linje med arbetet f6r bade Sveriges
miljomal och Agenda 2030 genom att minska utslippen av
vixthusgaser.

ENOMFIRANDE

15 FREDLIGA DCH
INKLEDE} OCH GLOBALT
SANHAL PARTNERSXAF

Agenda 2030 och globala mal fér hallbar utveckling. Foto: Regeringskansliet/FN

Regionala mal

Region Givleborgs infrastruktursatsningar styrs genom lins-
planen. Gillande linsplan har mal om 6kad tillginglighet
for personer och gods, storre funktionella och starka strik,
hallbarhet och sikerhet samt fler bostider och positiv regio-
nal utveckling. Eftersom ett sammanhingande cykelvignit
okar mojligheterna for tillginglighet och bittre méjligheter
att resa héllbart inom kommunen och genom kombination
med andra resesitt. Denna cykelplan kan vara en bidragande
del till act na de regionala mélen.

Nollvisionen

Nollvisionen ir beslutad i Riksdagen och innebir ett ling-
siktigt mal om att ingen ska dédas eller skadas allvarligt i
trafiken. Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor ska
halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respek-
tive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.
Det stiller krav pé utveckling pa flera omraden, bland annat
sikerheten for cyklister (Infrastrukturdepartementet, 2020).

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN
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Matning och uppfoljning

For atc halla cykelplanen som ett levande dokument ska den
revideras och aktualiseras efter behov. Cykelplanens langsik-
tiga perspektiv ir ar 2021 — 2030. Atgirdsplanen finns som
bilaga och dtgirderna bér revideras i samband med ett arligt
cykelbokslut. Tekniska kontoret och Vistra Gistriklands
samhillsbyggnadsforvaltning arbetar utefter cykelplanen
samt atgardsplanen och foresldr satsningar i investeringsbud-
geten. Direfter planerar Tekniska kontoret in de kommande
satsningarna i investeringsplanen.

Arliga cykelbokslut tas fram som beskriver vad kommunen
gjort och vad som finns kvar att gora, med utgéngspunkt
fran atgirdsplanen same de inrikeningar som finns beskrivet
i resterande kapitel i cykelplanen. Det arliga cykelbokslu-
tet bor ha samma utseende fran ar till ar, for atc underlitta
avstimningar mot tidigare ar. Infor varje cykelbokslut tas
medborgares upplevelser tillvara vilket ligger till grund for
framtida planerings- och underhéllsatgirder. Till cykelbok-
slutet anvinds ocksa olycksstatistik och 6vriga uppgifter som
framkommit under aret.

Sandvikens kommun har tidigare deltagit i kommunvelo-
metern och cyklistvelometern som genomfors av Svenska
Cykelfrimjandet. Syftet med undersékningarna ar att kunna
jimfora nuldget i en kommun mot tidigare resultat och
resultatet i andra kommuner, se forindringar dver tid samt
belysa potential for forbitering. Cyklistvelometern lyfter
medborgarnas upplevelser om cyklingen i kommunen och
ir virdefull kunskap f6r utvecklingen av cykelplaneringen.
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Sandvikens kommun bér delta i bida undersdkningarna
minst vart annat ar for att fi feedback om hur kommunen
ligger till och vad som finns att jobba pa.

Resvanor behover foljas upp

Sandvikens kommun har i dagsldget inga data om hur
ménga som cyklar, ddrfor gar det inte att sicta nigra kvanti-
fierbara mal om en 6kad andel cyklande i kommunen. Fér
att ta reda pa detta behéver mitare sittas upp pa strategis-
ka platser for att se effekter i hur cyklandet i kommunen
forandras. Cykeltrafikmitare kan dven anvindas for att
finga andra data som luftkvalitet med mera. Mitningen
kan ske bade pa fasta och flexibla punketer. En annan form
av insamling 4r att folja medborgares resvanor med hjilp av

digitala verktyg.

Medborgares upplevelser av ging- och cykelvigar ir viktiga.
En e-tjdnst for att finga medborgares asikter bor skapas. Det
ar ocksa vikeigt att synpunkterna kommer till rite vighallare.
Hur felanmilningar gors och tas emot av ritt instans bor
utvecklas for att ge medborgare ett sd tydligt och vilfung-
erande system som méjligt. En aktuell karta kan 4ven ge
medborgarna en 6kad transparens for de atgirder som gjorts
och planeras. Detta kan utvecklas genom samverkan med
Tekniska kontoret, samhillsbyggnadsforvaltningen och
Sandviken Energi. Medborgarens perspektiv dr utgings-
punkten i detta arbete.
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Nulagesbeskrivning

Det befintliga cykelvignitet dr utgangsliget for cykelplanen
och ir vigledande var kommunen kan utveckla ging- och
cykelvigarna. I nuligesbeskrivningen finns information om
det befintliga cykelvignitet, ansvar och roller och definitio-
ner och utformning av cykelinfrastrukeur. Hir beskrivs dven
olyckor och sikerhet samt de olika medborgardialoger som
legar till stor grund for planering av dtgirderna till cykelplanen.

Cykelvagnatet idag

Totalt har Sandvikens kommun 65 kilometer cykelvig av
olika slag dir kommunen ansvarar f6r vighéllningen. Sand-
vikens kommun som vighallare har 1,65 meter cykelvig per
person. Detta ir enligt Cykelfrimjandets (2019) rapport,
kommunvelometern, mindre in genomsnittet bland sma
kommuner, se diagrammet. Dessutom finns 18 kilometer
cykelvig som annan part ansvarar for. Totallingd cykelvig
inom Sandvikens kommun 4r da 83 kilometer.

De befintliga cykelvigarna med enskild, statlig och kommu-
nal vighallning finns frimst i titorterna i Sandvikens kom-
mun. Cykelvig finns ocksd mellan Sandviken och Bangs
samt Hogbo och Ojaren. I kartan nedan med det befintliga
cykelvignitet i Sandvikens kommun finns alla cykelvigar
med, oberoende pé vems vighallaransvar det ir.

DIAGRAM OVER CYKELVAG (METER/CAPITA) DAR KOMMUNEN
AR VAGHALLARE

Sandvikens kommun

Genomsnitt sma kommuner

Genomsnitt totalt
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Potenital for okat cyklande i
Sandvikens kommun

Sandvikens kommuns geografiska och topografiska lige
bidrar till en god utvecklingspotential for att fler ska bérja
cykla i kommunen. Lingden och tiden for resorna inom
kommunen avgor dll stor del vilket firdmedel som 4r mest
lampligt. Frin de flesta titorternas centrum i Sandvikens
kommun kan stérre delar av titorten nis med en 15 minu-
ters cykeltur. Detta innebir att cyklisterna kan ta sig relativt
snabbt fram pa cykelvigar samt i blandtrafik i dagsliget.

Ansvar och roller

Sandvikens kommuns cykelplan innefattar titorterna i hela
kommunen, samt striken diremellan. Den ekonomiska
mojligheten for att genomféra atgirder pa vissa vigar kan
ligga pa nagon annan in kommunen. Forslag pé priori-
teringarna lings det statliga vignitet finns i cykelplanen
medan atgirder pa det kommunala vignitet finns separat i
dtgardsplanen. Foreslagna dtgirder oavsett vighallare finns
pa Sandviken.se via kartportalen.

Trots att ansvaret finns hos olika vighallare dr det viktigt atc
cykelplanen ir strategiske planerad i hela kommunen, f6r att
arbeta for ett heltickande cykelvignit med gott samband
som ticker hela resan. Nir en cykelvig ska byggas i Sandvi-
kens kommun gir processen till enligt fljande for de olika
typerna av vighdllare.

Kommunal vag:

Lings det kommunala vignitet dr det kommunen som
ansvarar 6ver anliggande, drift och underhill av ging- och
cykelvigar. Kommunen har méjlighet att ansoka om bidrag
gillande byggnation eller andra atgirder gillande cykelinfra-
strukeur. Exempel pé bidrag kan vara statligmedfinansiering
eller stadsmiljavtal. Sandvikens kommun ir vighéllare av
majoriteten av vigarna inom Sandviken och Storviks titort.

Statlig vag:

Det dr Trafikverket som bygger och underhaller ging- och
cykelvigar lings med det statliga vignitet. Beslutet om vilka
cykelvigar som ska byggas tas i linstransportplanen som
upprittas av Region Givleborg. Kommunen kan {6resla pri-
oriteringar till linstransportplanen om vilka cykelvigar som
ir mest angeldgna att bygga. Regionen har i sin tur ansvaret
att definiera och besluta vilka strik som bor utvecklas i lins-
planen. Manga av cykelvigarna mellan tdtorter i Sandvikens
kommun ir statliga. Det giller Jaderfors - Sandviken, Bings
- Arsunda, Osterfirnebos titort, Kungsgérden - Storvik,

Kungsgirden - Ashammar, Lévbacken - Forsbacka, Jirbo -
Jdderfors och Storvik - Gistrike-Hammarby.

Enskild vag:

Det ir vigforeningen, samfilligheten eller den enskilda
markigaren som star for kostnaderna av cykelvigar lings
de enskilda vigarna. Méjligheten finns att soka bidrag frin
Trafikverket om foreningen erhaller stadigt driftsbidrag.

Definitioner och utformning av
cykelinfrastruktur

Beroende pd utrymme, fordonstrafik och hastighet pa vigar
lampar sig olika losningar for ate trygga framkomlighet

och sikerheten for cyklister. Vilken typ av cykelstrak som
bor anvindas vid anliggning beror bland annat pd hur den
vintas anvindas.

Huvudcykelstrak bor anliggas lings med storre huvudgator,
som forvintas ha hog belastning av cyklister. Exempelvis
till och frén centrala mélpunkter och till stadsdelar genom
titorten. Huvudcykelstriket bor utformas sd att sikten dr
god och bredden bor vara 3 meter.

Ett lokalcykelstrak bor anldggas intill lokalgator, med ligre
belastning och ligre hastighet. Det kan vara ett strik som
binder samman cykelvigar inom stadsdelarna och ir ett
komplement till huvudcykelstriket. P4 lokalstraken bor
bredden pa gang- och cykelvigar vara minst 2,5 meter.

Cykling i blandtrafik bér ske dér det dr svért act iansprakea
mark for gdng- och cykelvig/bana. Detta ir ett alternativ dir
hastigheterna och trafikfloden ir laga.

Det ar viktigt att inte glomma att gang- och cykelvigar inte
bara anvinds av cyklister och fotgingare, utan ocksa av dem
som firdas med permobil, elsparkcyklar, scooters och forare
av moped klass II som nagra exempel. En cykel definieras
som ett fordon, en cykel med elmotor pd 250 watt ir ocksa
en cykel och inte ett motorfordon. Ett eldrivet enpersonsfor-
don kan utifrdn dagens regelverk riknas som cykel, moped,
lekfordon eller motorcykel. Vilka regler som giller ar
beroende pa vilken fordonsdefinition som fordonet tillhér
enligt lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN



Ett lokalcykelstrak langs med kanalen i Sandviken.

En cykel eller moped klass II ska koras pa en cykelbana i si
stor utstrickning som majligt. Finns det ingen cykelbana
kan fordonen koras pa kérbanan eller pa vigrenen bredvid
korbanan. Aven om det finns en cykelbana bredvid vigen
kan en cykel eller moped klass II koras pa kérbanan om den
hogsta tillitna hastigheten inte dr hogre 4n 50 km/h och om
det 4r limpligare utifran firdmalets ldge (Transportstyrelsen,
2020).

Kommunen bor anpassa att ging- och cykelvigarna byggs
actraktive med hinsyn till miljo. Exempelvis kan dngsliknan-
destrak med blommor anldggas intill cykelvig for att gynna
minniskan, men dven de artlistade arter och insekter i vir
natur.

Vad giller utformning av gang- och cykelvigar/banor bor
Sandvikens kommun f6lja Trafikverkets rad och krav. I dessa
rad och krav finns tekniska beskrivningar av exempelvis ut-
formning, bredd och separering frin biltrafik. Dessa rid och
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krav for cykelinfrastrukeuren finns att lisa i Trafikverkets

rad och krav for vigar och gators utformning (Trafikverket,
2020a, 2020b)

Separering

Separering mellan fordonstrafik, cyklister och giende kan va-
riera beroende pa trafiksituationer och mélpunkter med mera.
Genom att separera cyklister frin motortrafik minskar risken
for upphinnandeolyckor. I bilden (Se illustration pa nista sida)
gillande separeringsformer beskrivs olika typer av utformning-
ar av ging- och cykelvigar/banor. Skillnaden mellan cykelvig
och cykelbana ir att en cykelvig ir fristdende frdn en bilvig,
medan en cykelbana [6per utmed en gata eller vig och ir av-
skild fran biltrafiken. Cykelfilt 4r enkelriktade och finns dérfor

pa bada sidor av vigen, dir far fordonstrafik inte kora.

13
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Cykeloverfart
En cykeloverfart ir markerad med vigmarkering och/eller
vigmirke. Pa cykeloverfarter har bilisterna skyldighet att
vija for cyklister pd dverfarten. Cykeloverfarter ska vara

¥ hastighetssikrade till 30 kilometer i timmen, med exempel-
vis vigbula eller avsmalning likt bilden gillande cykelover-

Blandtrafik Cykelfdlt fart.

\ YV
EEEEER
GC-bana avskild GC-bana avskild Avskild GC-bana g'gii%and A EEEEN
med kantsten med skiljeremsa 9 AN

\AAA

Separeringsformer. lllustration: Trafikverket

Cykelpassage

Vid en cykelpassage har cyklisten vijningsplike till bilisten.
Vid en korsning eller cirkulationsplats ska bilisten sinka
hastigheten sa att cyklister som 4r pé vdg ut pa passagen har
tillfdlle att passera, se bilden obevakad cykelpassage. Bade
cyklisten och bilisten har darmed skyldigheter vilket okar
sikerheten. Vid en bevakad cykelpassage finns trafiksignaler

Cykeldverfart. lllustration: Transportstyrelsen.

och cyklisten ges foretride nir denne har ritt att passera
genom gront ljus.

R

4
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\

Obevakad cykelpassage intill cirkulationsplats. lllustration: Transportstyrelsen
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Medborgardialogen till cykelplanen

I cykelinfrastrukeurfragor dr det viktigt att medborgarna far
vara delaktig i planeringen, i sa kallade medborgardialoger.
Medborgarnas inspel har spelat en viktig roll i fardigstil-
landet av cykelplanen. Totalt har 650 medborgare under

ar 2019 och 2020 kommit med inspel vilket bidragit till
insikter i arbetet mot dtgirdsplanen och dess strategiska
inriktningar i dokumentet.

Medborgardialogerna har sett olika ut. De har genomforts
via workshop, utstillning pd missor, resvaneundersokningar,
dialog med barn, e-tjinst och enkidt. Det har visat sig att
manga upplever en osikerhet nir de cyklar, osikerheten
handlar dll stor del om lastbilar och bussar. Planeringen,
tillgingen till cykelinfrastruktur samt cykelklimatet dr ndgot
som ocksd behéver forbittras enligt medborgarna.

Medborgardialog i form av en workshop med allmanheten.

Fler viljer att ta bilen till arbete/skola, handel och fritidsak-
tiviteter dn att cykla eller anvinda andra firdmedel. De som
cyklar gor det ofta flera ginger i veckan enligt enkiten och
e-tjansten. Utifran enkiten sé var de frimsta anledningarna
for dem som viljer bort cykeln att det 4r dalig framkomlig-
het, otrygga gang- och cykelvigar eller for langa avstind.

Alla fragor och svar finns att se i bilagan Medborgardialog
till eykelplan. Utifrén en total sammanstillning av alla
resvaneundersdkningar har vi fitc reda pa hur medborgarna
tycker det ir att cykla i Sandvikens kommun. Sammanfactat
tycker de flesta att det bra att cykla i Sandvikens kommun,
se diagrammet.

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN
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DIAGRAM AV SAMMANSTALLDA SYNPUNKTER OM HUR DET AR
ATT CYKLA | SANDVIKENS KOMMUN

44% W Ak 8-9
W E-tjanst
B Enkit

Mycket bra Bra Mindre bra Daligt Vet gj
Trafikplanerare deltog pa olika aktiviteter under 2019 for att
samla in synpunketer till cykelplanen. Tva av dessa var vid
Bomiissan 2019 och Sandviks sikerhetsdag 2019. P4 dessa
tvd missor kunde trafikplanerarna ta emot muntliga syn-
punkter om cykling. En karta 6ver hela kommunen fanns pa
bada tillfillena dir deltagarna kunde markera var de cyklar

till rekreation, skola och arbete.

Under den Europeiska mobilitetsveckan i september ar 2019
anordnades en workshop pé ett café i centrala Sandviken for
allminheten under en dag. P4 workshopen deltog cirka 30
personer. Denna workshop handlade om att belysa hur alla
tillsammans kan bidra till att 6ka cykelns attraktivitet och
hur kommunen kan inspirera minniskor till att cykla mer
och skapa trygga och tillgingliga cykelvigar for alla dret om
i Sandvikens kommun.

P4 en friga om hur kommunen kan héja cykelns status i
samhillet sa manga av deltagarna atc det act det bor satsas pa
cykelvigar dven i ytteromriden for att hoja statusen i hela
kommunen, fler kampanjer f6r att uppmirksamma forde-
larna med cykling och politiker och tjanstemin bér cykla pa
gansteuppdrag. Pa workshopen stilldes dven frigan om hur
kommunen kan f3 fler ace vilja cykelns som firdmedel. Dir
svarade deltagarna att kommunen borde bli bittre gillande
drift och underhall, ha siker férvaring med trygghet kunna
lasa cykeln, cykelgarage och cykelambassadérer. Enligt delta-
garna kan cykelvigar utan korsande utfarter, synkroniserade
trafiksignaler och forbdttrad markering i vigbanan for cykel
utgora en trygg och tillginglig trafikmiljo for cyklister.

En resvaneunderskning genomférdes for barn i arskurserna

fem, sex, dtta frén en skola i Sandviken. Denna undersékning
visade att eleverna i drskurs fem och sex fick mer skjuts med bil
till skolan #n eleverna i itta och nio. Resultatet om de olika fird-
sdtten per klass gir att se diagrammet hur tar du dig till skolan?

15
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DIAGRAM MED FRAGA OM HUR ARSKURS FEM, SEX, ATTA OCH
NIO TAR SIG TILL SKOLAN

B Gar M Cykel M Bil M Buss M Moped

99

Ak 5 Ak 6 Ak 8 Ak 9 Okéand ak

Vid en muntlig dialog med barnen fran arskurs fem och sex
efterfragades hur deras upplevelse 4r av att cykla till och fran
skolan. De svarade att det ir jobbigt, krangligt, det tar lang
tid att cykla, det ar morke, det dr skdnt ate cykla, forildrar
arbetar tidigt pd morgonen, det 4r kallt, méste stanna vid rod-
lysen, kedjan hoppar av och det beror pé vilket vider det ir.

For att fa storre forstielse for barnperspektivet och deras
upplevelse om cykling fick femte- och sjitteklassarna genom
bild beskriva hur de énskar cykelvigarna ska se ut i sitt om-
rade. Malet var att fa reda pé barnens subjektiva upplevelse
om hur de tycker om cykelvigarna i kommunen samt hur
det gar frimja for deras rorelsefrihet och barns syn pa trafi-
ken. Detta ir en viktig faktor for hur cykelinfrastrukturen
utvecklas, sikerhet for barn i trafiken ska vara extra priorite-
rad. Dirfor dr barnkonsekvensanalyser ett viktigt verkeyg vid
framtida planering.

Atta teckningar av 38 fran arskurs 5 och 6 i en av skolorna i Sandviken.

Fran barnens bilder finns mycket klokt att himta. Stérst vike
ligger vid att de nskar cykelvigar avskilt frin annan trafik, i
synnerhet biltrafik. Ofta ritar barnen cykelvigen helt fri fran
biltrafik, i andra fall finns bilvigen med men ir pd ett eller
annat sitt placerad med avstind dill cykelvigen och cykeln
far ta betydligt storre plats. Det tycks ocksé vara viktigt for
barnen att kunna né de viktiga malpunkterna, hem, skola,
fritidsaktiviteter och affirer.

Mysigt
Gammeldags
Natur

Lugn

Fritt fran bilar
Overglngsstillen Separerat
Belysning och tryggt
Fran teckningarna tolkas en énskan om att ha frihet att rora Sankt hastighet
sig mellan det som for barnen ir viktigt utan att stdta pa
risker och otrygga miljder. Teckningarna visar en 6nskan om

att omgivningen bér vara gron, lugn och rolig med olika

Affar
Skola
Fritidsaktiviteter

aktiviteter lings med vigen. Ménga av barnen kantar sin
Hem

cykelvig med trid och lummig gronska, ord som mysigt och
gammeldags dyker upp i beskrivningar. Hir ir ett axplock
av de 38 teckningarna vi fick in. Tolkning fran teckningarna.
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Olyckor och sakerhet

Cykelolyckor

Statistik om cykelolyckor kan ge en indikation om var det
finns brister i trafiksystemet. Det ir ett bra underlag till
denna cykelplan och till arbete med underhéll av cykelvigar.
Statistiken visar antalet olyckor, vilken typ av olycka det dr
och mellan vilka trafikslag.

Olycksstatistiken kommer fran Transportstyrelsens in-
formationssystem f6r data om skador och olyckor inom
vigtransportsystemet, STRADA (Swedish Trafhic Accident
Data Acquisition). Sjukvirden fingar upp manga av de
oskyddade trafikanterna som Polisen inte fir kinnedom
om, till exempel fotgingare, cyklister och mopedister. Inom

NULAGESBESKRIVNING

Sandvikens kommun har 128 cykelolyckor rapporterats in
till STRADA, mellan ar 2003 och 2020. Det finns dock ett
morkertal om antalet olyckor som sker eftersom stor del inte
rapporteras in i STRADA. De cykelolyckor som ir frimst
forekommande i Sandvikens kommun 4r mellan cyklister/
moped och motorfordon f5ljt av singelolyckor pa cykel.

Antalet dédade och allvarligt skadade dill f6ljd av trafiko-
lyckor inom alla trafikslag bor, i enlighet med nollvisionen,
fortlopande minska. En analys av cykelolyckor som rappor-
terats till STRADA visar att antalet cykelolyckor i Sandyvi-
kens kommun minskat frin 2017 till 2019, men 6kat igen
ar 2020, se diagrammet cykelolyckor i Sandvikens kommun
fran ar 2003 dll 2020.

DIAGRAM GALLANDE UTVECKLING AV ANTALET INRAPPORTERADE CYKELOLYCKOR MELLAN AREN 2003-2020. (KALLA: STRADA)
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Hjalmanvandning

Det ir ett personligt ansvar att anvinda hjilm. For barn
under 15 ér finns det ett lagkrav om att anvinda hjilm. Ett
okat anvindande av hjilm kan ridda manga liv och allvarli-
ga skador nir olyckor intriffar. Enligt siffror frin National-
foreningen f6r trafiksikerhetens frimjande (NTF) om
cykelhjilmsanvindning &r 2020 s anvidnde 52 % av barnen
cykelhjilm i Sandvikens kommun och 27 % av vuxna
anvinde cykelhjilm, se diagrammet gillande cykelhjdlmsan-
vindning fér barn och vuxna i Sandvikens kommun.
Hjilmanvindandet i Sandvikens kommun har 6kat fran ar
2017 till 2020. Okningen har visa sig stérst hos barn.
Sandvikens kommun maste se till att den positiva trenden
fortsatt okar, for bade vuxna och barn. Detta kan genom{or-
as med hjilp av kampanjer och informationsitgirder.

DIAGRAM SOM VISAR CYKELHJALMSANVANDNING FOR BARN

OCH VUXNA | SANDVIKENS KOMMUN. (KALLA: NTF)
60

B Vuxna M Barn
52%
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20
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Man med cykelhjalm. Foto: NTF

Samhillsbyggnadsforvaltningen arbetar i dagslaget tillsam-
mans med skolor och organisationer for att frimja om ett
okat hjdlmanvindande. Under tjinsteresor bor kommunan-
stallda anvinda hjilm f6r att normalisera anvindande. Om
allt fler anvinder hjilm blir det ocksd mer accepterat och
normaliserat.

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN



CYKELSTRATEG!

Det strategiska arbetet med cykelfragor beskrivs under detta
avsnitt. I detta avsnitt handlar det till exempel om cykelparkering,
jamstilldhet, beteendepéverkan, trafiksikerhet, underhall,
framkomlighet och klassificeringen av cykelvignitet. For

att uppna cykelplanens 6vergripande mal om ett attraktive,
bekvimyt, trafiksikert och sammanhingande cykelvignit finns

det stillningstaganden gillande det strategiska arbetet. Dessa
stallningstaganden ger en tydlig vigledning at vilket hall
kommunens arbete ska striva.



20

CYKELSTRATEGI

Fyrstegsprincipen

Stallningstagande

» Sandvikens kommun ska arbeta utifran fyrstegsprincipen
vid planering av trafikldsningar.

Fyrstegsprincipen i cykelplanering
Fyrstegsprincipen kommer ursprungligen fran Trafikverkets
arbetsstrategi. Denna tillimpas for att sikerhetsstilla effek-
tiva 16sningar och for att dcgdrder ska bidra dll en héllbar
samhillsutveckling. Genom att anvinda ritt resurser i tidiga
steg kan kostsamma l6sningar undvikas. All cykelplanering
i Sandvikens kommun ska f6lja fyrstegsprincipen for att nd
effektiv resursanvindning.

1. TANK OM — genom att 6verviga behovet av transporter
kan resandet minska och andra l6sningar anvindas. Det
kan dll exempel vara resefria moten, information eller
marknadsforing som férindrar behovet av att resa eller
dndra valet av transportsitt. Det skulle bidra till en stérre
anvindning av det befintliga cykelvignitet.

2. OPTIMERA — genom optimering kan befintligt
cykelvignit anvindas effektivare. Olika typer av
optimeringar anvinds for att ge storsta méjliga nyttjande
av befintlig strukeur. Till exempel omf6rdelning av ytor,
signalprioritering eller att utveckla en reseplanerare med
hallbara alternativ.

3.BYGG OM — genom att bygga om en begrinsad del kan
cykelinfrastrukturen forstirkas. Till stor del kan dessa
dtgirder vara en omprioritering mellan trafikslagen
fordonstrafik och cykel. Breddning av cykelvigar eller
ombyggnationer for att skapa separering mellan trafikslag
ir exempel pa sddana dcgirder. Ombyggnationer kan
ocksa skapa linkar mellan strik for att bidra dill etc
heltickande nit. Ombyggnad dir infrastrukturen har
motverkat cyklande kan ha en avgérande effekt pa
anvindandet av cykelvigar.

4.BYGG NYTT — om inget av de tidigare stegen kan
tillfredsstilla behovet av infrastrukturdtgird dcerstar en
nybyggnation eller en mer omfattande ombyggnation 4n
steg tre. Dir det helt fattas cykelvigar, eller standarden ir
mycket lig och osammanhingande kan nya cykelvigar
vara det som krivs.

Cykeln i samhallsplaneringen

Stallningstagande

» Cykeln som transportmedel bér vara en viktig del i ett
tidigt planeringsskede.

* All cykelinfrastrukturplanering bor ha ett langsiktigt
forhallningssatt for att skapa trygga, bekvama och sékra
gang- och cykelvagar.

+ Vid detaljplanering ska cykelplanen anvandas som
underlag for cykelinfrastruktur.

+ Vid planering av nya bostader och verksamheter bor
forutsattningar for gang- och cykelbanor mojliggoéras.

» Gang- och cykelbanor bor i forsta hand ha kommunalt
huvudmannaskap langs det kommunala vagnatet for att
sakra genomférande.

+ Vid enskilt huvudmannaskap bor exploateringsavtal
upprattas for att sakerstalla genomférandet av gang- och
cykelbana.

» Sandvikens kommun bér ta fram en parkeringsnorm for
cykel.

Cykeln hanteras i flera steg i den fysiska planeringen. Sdsom
i den overgripande strategiska planeringen i 6versiktsplan,
trafikstrategi, cykelplan, detaljplaner och genomforande.

For att cykeln ska fa storre roll i transportsystemet behéver
cykeln som transportmedel uppmirksammas i planerings-
skedet i dversiktsplan liksom i detaljplaner och bygglov. Det
ir angeldget att driften av cykelvigar beaktas och uppmirk-
sammas i planldggning. Planering for cykeln underlittas
om de aktorer som arbetar med trafik, kollektivtrafik och
bebyggelse har ett nira samarbete.

En god cykelinfrastruktur ér viktig vid den kommunala
fysiska planeringen, liksom ett lingsiktigt och strategiskt
tink for att skapa trygga, bekvima och sikra ging- och
cykelvigar mellan olika méalpunkeer i kommunen. Mélpunk-
ter, exempelvis handel och service, storre kultur-, evene-
mang- och idrottsanldggningar samt utbildningsverksamhe-
ter bor vara beligna sa att de har god tillginglighet for
cyklister.
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Detaljplaneringen ger forutsattningar for okat
cyklande

Detaljplanering ska utga fran en dvergripande cykelpla-
nering enligt beslutad 6versiktsplan, trafikstrategi och
cykelplan. Eftersom ging- och cykelvigar spinner over
hela kommunen behéver det finnas en tydlig évergripande
strategi. Utan en strategisk inriktning for cykelplanering far
fragan en allt for svag verkan i detaljplaneringen.

Sandvikens dversiktsplan beskriver att staden ska vixa utan att
bilanvindandet for den skull gor det, ndgot som ér en utma-
ning. Tillginglighet till goda kommunikationer 4r en viktig
nyckel till att fi manniskor att vélja buss eller cykel framfor
bilen. En grundliggande forutsittning dr att ny bebyggelse
planeras med hinsyn till att goda méjligheter att cykla och ga
finns. Forutsiteningar for ging- och cykelvidgar/banor maste se-

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN
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Strategisk planering. Foto: Stefan Estassy/Sandvikens kommuns bildbank

dermera mojliggoras i detaljplan. Cykelvigar/banor i detaljplan
bor i forsta hand ansluta till vriga ging- och cykelvigar/banor.
Dir det inte finns 6vriga cykelvdgar/banor att ansluta dll bér
utformningen anpassas till en fortsdting i blandtrafik.

I detaljplanering kan cykelparkering med fordel planeras
vid mélpunkter. Omsorg bér liggas pa utformning och
placering, exempelvis nira entréer. Detta kan noggrannare
beskrivas i detaljplanernas planbeskrivning.

For att bibehilla flexibilitet gillande placering och utform-
ning i genomférandeskedet kan det, nir férutsittningarna
medger, vara limpligt att endast reglera "Gata” eller "Park”.
Detta istillet for att precisera placeringen genom att reglera
”Gang- och cykelvig/bana”. I det fallet dr det dock viktigt att
utrymme for ging- och cykelvig/bana sikerstills och att ge-
nomforande sikras genom exploateringsavtal eller liknande.
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I detaljplaneringen enligt Plan och bygglagen (PBL) kan
fragor om strickning och principer for utformning av
cykelvignitet hanteras. Lastning och lossning bor inte ske
over gang- och cykelvig/bana, plats for detta bér finnas

pa kvartersmark. Utfartsférbud bér finnas lings gator dir
cykeltrafiken prioriteras. Utfarter bor dir det dr mojlige istil-
let samlas ihop till platser dir cykeltrafiken kan forvinta sig
korsande fordon.

Fran detaljplan till genomférande

Genom att anvinda detaljplaneinstrumentet kan ansvarsfri-
gan for anldggningen tydliggdras. Nir det giller lingre strik
utanfor bebyggelse behandlas straken pé en 6vergripande
planeringsnivd. Kommunen férmedlar forslag till regionen
och regionen i sin tur har ansvaret att definiera vilka strik
som bér utvecklas i linsplanen. Lis mer om detta under
kapitlet Ansvar och roller.

I detaljplaneringskedet gillande cykelvig/bana inom titor-
ten dir kommunen ir vighdllare bor ging- och cykelvigar/
banor i forsta hand ha kommunalt huvudmannaskap fér
att sikerstilla genomforande. Kommunen 4r i normalfallet
huvudman f6r allmin platsmark. Om det finns sirskilda
skl kan huvudmannaskapet i stéllet vara enskile (4 kap

7§ PBL). De 6vergripande ging- och cykelstraken inom
tdtorterna blir langsiktigt sikrade om dem ingdr i allmin-
platsmark. Om allmin ging- respektive cykeltrafik ska ske
pa kvartersmark kan kommunen ange ett markreservat for
“allminnyttiga indamal” ett sé kallat x-omride (Arkiteke
Jirda Blix, 2018).

Med hjilp av exploateringsavtal kan cykelvigar/banor och
cykelstill sikras i de fall de behovs. Det kan behovas nir det
dr flera parter i en detaljplaneprocess, exempelvis nir flera
byggherrar och kommunen ir inblandade. I och med ett
exploateringsavtal sikerstills genomforandet av planen.

Det ar i minga fall i bygglovsskedet som detaljerna i ett
exploateringsprojekt sitts. Det dr i det skedet som det finns
mojlighet att stilla krav, dock inte hogre krav 4n vad lag-
stiftningen tilliter. I BFS 2011:6 star det att det ska finnas
utrymme f6r cykel vid bostdder. I Svensk Standard finns det
beskrivet hur manga cyklar det ska finnas plats for, beroende
pa antalet bostidder. Dock finns det ingen information om
hur stora dessa utrymmen ska vara.

I de tekniska egenskapskraven i Plan och bygglagen (SES
2010:900) gar det ate ldsa ate byggnadsverk ska vara limpligt
for det avsedda dndamalet. Vad som ir limpligt kan dirfor
med f6rdel regleras i andra styrdokument som detaljplaner
och parkeringnorm. En politisk avsikesforklaring om hur
kommunen vill utveckla exempelvis bostadsomriden dr
viktigt. For ate stélla krav pa en viss avsittning av utrymme
till cykelfrimjande atgirder som cykelf6rrad och parkeringar
i ett bygglovsskede behovs lokala riktlinjer.

Vid nybyggnation ir det viktigt att det finns ritt dimension
for cykelparkering. En parkeringsnorm dr ddrfor et vikeige
verktyg i detaljplanering for att frimja héllbart resande.

I en parkeringsnorm kan savil parkeringstal for cykel som bil
anges for olika typer av bostider, verksamheter och si vidare.
Miniminorm for cykelparkering kan anviindas s att ett ligsta
antal platser mojliggdrs vid nybyggnation. Sandvikens kom-
mun bor ta fram en parkeringsnorm som inkluderar cykel.

Nir riktlinjer, normer och policys tas fram i kommunen for
cykelinfrastruktur blir detaljerna for planering och genom-
forande tydligare. Riktlinjer, normer och policys framhiver
vikten av klimatsmarta val och kommunens hallbara
utveckling. Det bidrar dven till stod for janstepersonerna
gillande vigledning om vad som anses vara minimumkrav
samt forstarkt underlag till byggnadsnimnden. Det dr ddrfor
viktigt att kommunen fortsitter arbeta med tydliga riktlin-
jer, normer och policys for att frimja hallbart resande i
allminhet och cykelinfrastruktur i synnerhet.

Cykelférrad. Foto: Mostphotos
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Cykelparkering

Stallningstaganden

* Rutin for hantering av évergivna cyklar behéver
upprattas.

» Sandvikens kommun bor arbeta for att se dver
mojligheten till cykelparkeringar parallellt med arbetet
med parkeringsnorm.

Saker och bekvam cykelparkering
Cykelparkeringar i Sandvikens kommun bor vara actraktiva,
sikra, trygga och tillgingliga for att frimja cykeln som ett
led i pendlandet. Cyklarna har blivit dyrare samt fatt nya
funktioner sisom elassistans. Planering for cykelparkerings-
platser bor tas i beaktande for alla olika typer av cyklar,
trehjulingar och lasteyklar eftersom platsbehovet kommer
oka. Det dr vikeigt att alla cyklar har en siker parkering
eftersom cyklar 4r forhallandevis litea ate stjdla. Darfor ar
det av stor vike att se over parkeringsméjligheterna for
cyklister si de kan parkera sikert och bekvimt vid allminna
platser vid resandets hillplatser och knutpunkter, centrum,
skolor, arenor och andra méilpunkter i utbud och service.
Det ir dven en fordel for cyklisterna om det finns tak dver
cykeln och samt méjlighet dill at lisa cykeln i ramen.

Lastcykel. Foto: Leif Ingvarson/Mostphotos

Oversiktsplan for Sandvikens kommun (2018) beskriver pa
sidan 148:

"For att frimja cykeln som ett led i pendlandet, iir det
viktigt att parkeringarna ocksé innefattar viderskyd-
dade platser for cykeln. Ur ett "hela resan’-perspektiv
dr det viktigt med cykelparkering i ansluming till
kollektivirafikliigen och denna bor vara viiderskyddad.”
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Skarmtak vid Sandvikens resecentrum.
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Cykelgarage vid Katrineholms station. Foto: Jan-Erik Kaiser/Mostphotos

Runt om i Sverige utvecklas flera olika typer av cykelparke-
ringar sdsom cykelgarage eller cykelbis/cykelboxar. Sidana
16sningar har 6kat med tiden, dd allt fler cyklar blir dyrare
och dyrare. Dessa placeras oftast dir parkeringsbehovet dr
stort och vid strategiska malpunkter.

Sandvikens kommun behover se dver
behovet av cykelparkeringar, luft-
pumpar, laddningsméjligheter till
eleyklar, restaurering eller forflyttning
av parkeringsstill. Detta kan sam-
manstillas i en dversyn av parkeringar
i kommunen eller liknande arbete
som med fordel revideras med jimna
mellanrum, allt eftersom behovet
fordndras. Service som luftpumpar kan
gora cyklandet attrakeivt i Sandvikens
kommun. Att ha for lite luft i dicken
ar ett vanligt problem for en cyklist. Genom att tillhandahélla
allménna cykelpumpar utplacerade, inte bara i centrum utan
dven i andra stadsdelar kan ett enkelt hinder for valet av cykel
forbigés.

Foto: Roland
Magnusson/Mostphotos

Cykelparkeringar och cyklar kan utgéra ett hinder, speciellt
for de med nedsatt synférmaga eller med rérelsehinder.
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Dirfor dr det vikeigt att ta allas perspektiv i beaktande vid
utplacering av nya parkeringsstill sa det inte forhindrar
framkomligheten. I strategiska dokument om arkitektur och
gestaltning kan det med fordel ge forslag till cykelparkering-
ars utformning.

Sandvikens kommun behéver klargora hanteringen f6r
overgivna cyklar. Cyklar brukar ofta bli 6vergivna vid parke-
ringsstill och i dagsliget finns det ingen tydlig rutin for hur
overgivna cyklar ska hanteras.

Lanecyklar

Hyrcykelsystem finns redan idag i storre stdder som Stock-
holm, Malmé och Géteborg. En form av hyrcykelsystem
ir s kallade fasta system dir man laser fast sin cykel i ett
fysiskt cykelstdll. Det finns dven losningar med flytande
system dir cykeln dr oberoende av ett cykelstill. Ett hyr-
cykelsystem underldttar for besdkare och medborgare att
cykla, utan att 4ga en cykel. Cykeln 4r absolut viktig for ate
utveckla turismen. Hyrcykelsystem vid de storre bytespunk-
terna vid kollektivtrafik kan f6r besdkare med flera vara en
16sning for att ta sig till sin malpunke. Drift och tillsyn 4r
viktiga pusselbitar f6r ett fungerande system.

Det ar vanligt att externa aktorer har hand om sddana
hyrcykelsystem. Manga hyrcykelsystem bygger pé reklamfi-
nansiering och innebir siledes inga kostnader for de stiader
dir de finns och kostnaden fr att lana en cykel kan hallas
lag. I Malmoé stad, har de utvecklat att entreprenéren Clear
Channel finansierar, dger och driver hyrcykelsystemet
Malmé by bike i utbyte mot reklamytor i Malmé stad
(2020).

Cykeluthyrning. Foto: Bengt Hultgvist/Mostphotos

En cykelpool idr ocksé en typ av hyrcykelsystem for boende.
Olika typer av cyklar kan ingd i en cykelpool beroende pé
syfte och behov. Lastcyklar brukar vara ett atcraktivt alter-

nativ. Det 4r av stor vike att etablera hdllbara resvanor frin
borjan nir ett omrade dr nybyggt och darfor ar det viktigt att
atgirder som en cykelpool finns pa plats redan da. For att en
cykelpool ska fungera 6ver tid krivs dterkommande cykelser-
vice, bra lasméjligheter och ett enkelt bokningssystem. Hur
manga cyklar som ar limpligt beror pd mélgruppen, men ett
riktmirke kan vara act erbjuda en lastcykel per 50 bostdder.

Jamstalldhet inom cykelplanering

Stallningstagande

» Nar cykelsatsningar sker inom Sandvikens kommun boér
kommunen uppmuntra alla fér aktivt deltagande.

 Kvinnor och man ska ha samma ratt och mgjlighet att
vara aktiva medborgare och ha maéjlighet att forma
villkoren for beslutsfattandet.
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Foto: Gabby Baldrocco/Mostphotos
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Jamstilldhet ar en viktig del av en hallbar och likvirdig
samhillsplanering. Jimstilldhet r ett begrepp som innebir
att kvinnor och min ska ha lika rittigheter, skyldigheter
och méjligheter inom alla visentliga omraden i livet. Att
cykla 4r ett billigt och tillgingligt firdsdtt som kan bidra till
ett jaimlikt och jimstillt samhille. Kvinnor och min ska ha
samma ritt och majlighet att vara aktiva medborgare och ha
mojlighet att forma villkoren f6r beslutsfattandet.
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Forutsattningar for jamstalld cykelplanering
Vid genomforande av nya atgirder kopplat till planering f6r
Sandvikens kommuns cykelinfrastruktur bor kommunen
mojliggdra och uppmuntra till ett aktivt deltagande dir alla
samhillsgrupper inkluderas.

Utifran en analys frin Jonkopings kommun om hur kvinnor
och min cyklar i staden och hur de upplever trygghet sé beskri-
ver dem att kvinnor kidnner sig oftare otrygga i det offendliga
rummet, sdrskilt i morker (Boverket, 2020). Trygghetsaspekten
ar viktig nir det giller jimstilld samhillsplanering. Dirfor kan
exempelvis lokaliseringen och utformningen av en cykelvig
eller cykelparkering spela roll for hur trygg miljon upplevs. Dir
desto fler ménniskor ror sig kan platsen kinnas tryggare.
Mojligheterna att ta sig med cykel till olika aktiviteter skiljer
sig dt. For dem som inte har bil underlittar och bidrar ett
sammanhingande cykelvignit till en 6kad rérelsefrihet till
arbete, bostad, skola etc. f6r alla. En god integration kriver
act det finns goda mojligheter att transportera sig pa flera
olika sitt.

Det ir viktigt att se ett hela-resan-perspektiv, pa sa sice
skapas forutsdttningar for grundliggande strukeurer for
jamstélldhetsintegreringen vid planeringen. Kvinnors och
mins syften med resor ir olika (Boverket, 2020). Kvinnor
reser i allmidnhet kortare och till stoérre del mer med cykel 4n
min (Trive¢tor, 2018). Tack vare elastiserade cyklar kan allt
fler mélgrupper cykla mer, lingre och snabbare. Det finns
de som redan cyklar idag som vill cykla lingre @n vanligt.
Elastiserade cyklar kan paverka de som aldrig tinke sig borja
cykla, som nu vigar och vill cykla, tack vare elcyklar.

Beteendepaverkan

Stallningstagande

» Sandvikens kommun bor fortsatt arbeta med
beteendepaverkande fragor sasom information om
infrastrukturatgarder, prova-pa kampanjer och sporrande
insatser for ett 6kat cyklande. Detta kan genomféras
tillsammans med andra aktérer.

» Sandvikens kommun erbjuder sina anstallda
férmanscyklar. Fortsatta insatser bor goras for att fa
kommunanstallda att cykla mer.

» Sandvikens kommun arbetar kontaktskapande och deltar
pa evenemang for kunskapsinhamtning kring hallbart
resande.

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN
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For ett 6kat cyklande, forbittrat klimat och forbittrad folk-
hilsa behovs forindring vad giller attityder och beteenden
angdende cykling. Insatser for att 6ka cyklandet kan ge sig
uttryck pa en mingd olika sitt.

Utover fysiska dtgirder kan beteendepéverkan ha en betydan-
de effekt. Beteendepaverkan beskrivs ofta som mjuka dtgirder,
s kallad Mobility Management i forhillande till de fysiska
dtgarderna i trafikmiljon. Mobility Management innefactar
sddant som motiverar till att vilja cykeln och uppmuntrar till
att forindra vanor. Det kan vara prova-pd kampanjer, infor-
mationsatgirder och sporrande insatser f6r cyklister.

Nudging dr ocksa en form av beteendepaverkan som syftar till
att gora det ldce ace vilja et alternativ framfor ett annat. Med
en reseplanerare kan till exempel valet styras mot att vilja cy-
keln som resesitt framfor bilen och gora det litt att vilja ritt.

Forhoppningen med beteendepéverkan ir att skapa nya nor-
mer och gora det enkelt att vilja ect hallbart transportsite.

Vems ansvar? Vem gor vad?

Paverkan for olika samhillsgrupper gors av en rad aktorer
som ir viktiga for arbetet med att frimja cyklande. Arbets-
platser har en vikeig roll f6r ate paverka de anstilldas
resvanor. Detta giller kommunen som arbetsgivare sivil
som den privata sektorn. Arbetsgivare har mycket att vinna
pa genom att anstillda tar sig till och fran jobbet med
cykeln. Hilsan okar, behovet av parkeringar minskar och
foretaget/organisationen blir mer klimatvinligt. Det finns
dven en mingd privata och ideella organisationer som gor

stora insatser for beteendepaverkan.

Varutransport via cykel. Foto: Gamma-Man/Mostphotos
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I Sverige finns det allt fler foretag och organisationer som
tar efter det hllbara transportsittet och anvinder sig av
lastcyklar som transportslag. Det finns manga goda exempel
dir cykeln bidrar till att utveckla centrumhandel, turism
och dven industri. Exempelvis matleveranser och enklare
pakettransporter. Resvanor kan indras genom att tillgodose
lastcyklar med elassistans som ett smidigt och miljovinligt
alternativ. Alla har ett ansvar for att arbeta f6r en héllbar
framtid dar cykelresor inkluderas mer.

De kommunala verksamheterna i Sandvikens kommun sa-
som skola, kultur och fritid satsar pa hallbara resor pa olika
sitt. Fritidsbanken i Sandviken ldnar ut cyklar till invdnarna,
biblioteket anvinder ladcykel i sin verksamhet och skolorna
tillsammans med andra aktérer inkluderar lirande och ut-
bildning inom cykel och trafiksikerhet. Exempel som dessa
behéver bli fler och fortsitra utvecklas for att cykeln ska vara
en naturlig del i all verksamhet.

Region Givleborg driver ett antal projeke f6r cykling som
inkluderar Sandvikens kommuns f6retagare och medborgare
som deltagare i projekten. Dessa projekt dr som till exempel
ga och cykla dll skolan, cykelvinlig arbetsplats, sikra cykel-
vigar och vintercyklisten.

Kommunen som féregangare

Kommunanstillda dr en viktig inspirator till att g over dill
ett hallbart resande. Dirfor dr det viktigt att sa stor del av
arbetsresorna som mojligt sker med cykel i forsta hand nir
det dr mojligt. Genom att kommunanstillda cyklar synlig-
gors ocksa ett stillningstagande till medborgare om vilken
instillning kommunen har till cykling. Det ger ocksd kon-
kret exempel pa att det gir att vilja cykeln i ménga fall. Den
kommunala resepolicyn 4r tydlig med ate cykeln ar det for-
sta alternativet nir resor behover ske i tjinsten. Det ar dven
viktigt att kommunen som arbetsgivare arbetar for att 6ka
andelen cykelresor till och frin jobbet for anstillda. Sandvi-
kens kommun erbjuder dirf6r sina anstillda formanscyklar

och arbetar med kampanjer for att frimja cykelanvindandet.

Kommunens fortsatta arbete

I kommunens uppdrag att arbeta for 6kat hallbart resande
ingdr inte bara fysisk planering av infrastrukturen utan 4ven
beteendepaverkansatgirder. Sandvikens kommun ska fortsitt-
ningsvis vara drivande i arbetet med beteendepaverkan for
hallbart resande. Sandvikens kommun arbetar med cykel-
frimjande frdgor tillsammans med skolor, fritidsorganisatio-
ner och andra akedrer. I det arbetet finns malet att 6ka
kunskapen och intresset for cykling hos alla, unga som vuxna.

For ate synliggora cyklandet, prioritera cyklister och lyfta
positiva exempel behover Sandvikens kommun vara tydlig i
sin marknadsforing. Nar forbattringar i infrascrukeuren for

Fritidsbanken lanar ut cyklar gratis.

Barn som cyklar under en aktivitet i samband med Europeiska mobilitetsveckan
genomford pa en skola i Sandvikens kommun.

cykel genomfors dr det vikeigt att det syns for att tydliggora
satsningen och arbeta for ett 6kat anvindande. Forindring
av ett beteende till ett mer hallbart resande tar tid och 4r
utmanande, dirfor dr det viktigt att uppdatera och sporra
medborgarna. Det ér viktigt ate halla ett gott medborgar-
fokus hela vigen fran start, tll plan, dll firdigstillande samt
efter den tid cykeldtgirden 4r genomford.

Under Europeiska mobilitetsveckan och liknande evene-
mang finns det majlighet att ha ett 6kat fokus vad giller
cykling, det handlar ocksd om att 6ka ett héllbart resande.
Vilka beteendepaverkande insatser som genomfors avgors
utifrin mélgrupp och fokus. Arbete med beteendepéverkan
bérjar med en identifiering av problemet och analys av
sammanhanget innan insatsen utarbetas och genomfors. Ut-
virdering av arbetet och eventuell forstudie ér viktiga delar
for att arbetet i fortsittningen ska ge sd goda resultat som
mojligt i kommunen.

Sandvikens kommun bor fortsitta vara aktiv i kampanjer

och kunskapsinhimtande frin andra akt6rer som Region

Givleborg, organisationer som NTE cykelfrimjandet och
ovriga ideella satsningar.
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Trafiksakerhet

Stallningstagande

» Sandvikens kommun ska fortsatta arbeta med trygghets-
och trafiksakerhetsarbete.

 Dar det ar mgjligt efterstravas separering fran trafik for
att forbattra cyklistens trafiksakerhet och halsa.

 Hastighetssakring bor 6vervagas och prioriteras utifran
dar cykel- och trafikflédet ar stort.

» Sandvikens kommun ska fortsatta arbeta med sakra
skolvagar, dar barnperspektivet ar huvudfokus.

Trafiksikerheten 4r avgérande f6r hur manga som skadas och
avlider i trafiken varje ar. Cyklister r en grupp oskyddade tra-
fikanter som kan lida av allvarliga skador om trafiksikerheten
4r bristfallig. Storst risker for allvarliga skador finns vid métes-
punkter mellan fordonstrafik och cyklister men dven underlag,
kantsten, sikt och vighallning paverkar trafiksikerheten.

Vissa trafiksituationer kan kinnas otrygga och dé kan indivi-
den koppla det till dilig trafiksikerhet. Trygghet ar upplevd
kinsla och stimmer inte alltid 6verens med den fakriska
sikerheten. En situation kan kinnas otrygg men samtidigt
vara siker och dven det motsatta. En viss osikerhet i trafik-
situationer kan dock vara nédvindig for att uppmirksamma
en trafiksituation som kriver vaksamhet.

Belysning

Belysning dr viktigt f6r bade trygghet och sikerhet pa cykel-
vigar i kommunen. Belysningen 4r dven ett viktigt arkitek-
toniskt gestaltningsmedel som skapar rumslighet, atmosfir
och péverkar orienterbarheten som bor anpassas efter plat-
sernas olika behov. Ur trafiksikerhetssynpunke ar det viktigt
act cyklisten kan uppticka hinder pa vigen sasom isflickar,
stenar, gropar och andra trafikanter. Vid korsningar, kurvor
och andra méjligt osikra punkter 4r det extra viktigt att
belysningen ir god for att sikerstilla sikerhet och trygghet.

Vid mycket vixtlighet eller dir det pd annat sidtt 4r skymd
sikt och svart att 2 en overblick éver omgivningen ar det
viktigt att belysningen ir tydlig. Belysning kan bidra till
forbittrad trygghet och 6ka anvindningen av cykelvigar
storre del av dygnet och stérre del av aret.

Separerade och friliggande cykelvagar
Separation fran trafik ar den frimsta sikerhetsaspekeen for

cyklister framf6ralle nir det giller snabb och tung trafik.

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN

CYKELSTRATEGI 27

Sandviken Energi inventerar belysningsstolpar. Foto: Sofia Wike

Separering mellan cyklister och bilister minskar risken for
upphinnande olyckor dir fordon kér in i cyklisten bakifran.
Risken att ndgon kommer pa fel del av vigomridet minskar
ocksd. Partiklar och avgaser ger utslipp som kan bli hoga
lokalt, i direkt anslutning till hogtrafikerade vigar. Om cy-
kelvigar ar friliggande och befinner sig en bra bit frin storre
vigar med hoga floden kan cyklisten undvika en forsdmrad
luftkvalitet.

Aven bullernivierna minskar med ett 6kat avstind mellan
cyklist och bilist, sirskilt om det kombineras bullerpaver-
kande dtgirder som bullerplank. Det kan av dessa olika an-
ledningar ofta upplevas mer trivsamt och mindre stressande
atc cykla pd separerade eller friliggande cykelvigar.

Trafikregler och efterféljande av dessa

CyKklister har som alla som firdas pa vig, vare sig det dr pa
vigbanan eller cykelbanan skyldighet att folja gillande trafik-
regler. I minga fall giller samma regler for cyklister som bilister
gillande till exempel stopplike och enkelriktat. Kunskapen om
trafikregler som cyklist varierar mycket bland annat beroende
pé att en stor andel cyklister inte har nagon korkortsutbild-
ning. Syftet med att sikerstilla att trafikreglerna foljs 4r att
oka sikerheten och minska antalet skadade i trafiken. Detta
sammantaget kriver act trafikregler i cykelinfrastrukturen 4r
tydliga och enkla att forstd. Det bor vara tydligt vad som giller

dven med en begrinsad kunskap om regelverket.
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Tydlighet i trafiken skapas med hjilp av skyltning och dess
fysiska utformning bland annat genom vigmalning. Det ska
vara si enkelt som mgjligt att gora ritt. Nivaskillnader, av-
grinsning mellan trafikslag och hastighetssikrande atgirder
ir sadant som ocksa bidrar till att regelverket f6r samtliga
trafikslag efterfoljs. Eftersom méten mellan fordonstrafik
och cykel dr de punkter dir storst risk for olyckor finns ir
det extra viktigt att trafikregler efterf6ljs pd dessa placser.
Trafikreglerna bor darfor tydliggdras si framkomligheten
underlittas men ocksa si sikerheten tryggas.

Sakerhet vid korsningspunkter
Korsningspunkter 4r en av de platser dir olyckor mellan
cyklister och fordonstrafik oftast intriffar.

Ett sitt att skapa sikrare ging- och cykelpassager ar genom
hastighetssikring. Hastighetssikring kan vara i nagon form
av hinder som sinker majligheten att kora fortare dn en den
bestdmda hastigheten. Vanligast ir att hastigsikrade dcgirder
utformas sa hastigheten blir ligre an 30 kilometer i timmen.
Det finns en mingd olika 16sningar, vilket kan bestd av gupp
eller avsmalning av korfiltet. Vilka tgirder som bor viljas
miste utredas efter platsens férutsittningar, behov och vilka
trafikslag som ska passera hastighetssikringen.

Ett farthinder kan bli et arbetsmiljoproblem f6r exempelvis
busschaufforer och renhillningsférare med tyngre fordon.
Om en vig maste hastighetssikras for ging- och cykeltrafik
ddr tyngre fordon passerar, behover farthindret anpassas sa
att risken f6r rygg- och nackskador hos chaufféren mins-
kar och samtidigt r en effektiv farcddmpning for bilister.
Manga passager for cykel i Sandvikens kommun ar sikrade
med refug i mitten av korfiltet. Hastighetssikring bor dver-
vigas frimst nira malpunkeer, dir cykelpotentialen ir stor,
trafikflodet dr stort och hastigheten riskerar vara hog,.

Sakra skolvagar

Vigen till skolan ir viktig for act barn ska ha mojlighet att
sjalvstandigt ta sig pa ett sikert sitt till skolan. For att vigen
ska vara siker for barn stills hdgre krav pé separering mellan
trafikslag och sikra passager. Trafiksikerheten kring skolor dr
prioriterad av Sandvikens kommun och fortsatta insatser for

act oka sikerheten tillsammans med skolor pagar. Det dr vik-
tige ate trafiksikerhetsarbetet kring skolor sker tillsammans
med skolan och eleverna sjilva for att fi ett tydligt barnper-
spektiv. Barnens egna erfarenheter ska tas till vara nir arbete
med trafiksikerhet sker. Detta kan genomféras utifrin en
barnkonsekvensanalys.

Stor del av trafiken kring skolor kommer fran forildrar som
hdmtar och limnar barn. Férildrar uppfattar ofta barnens
milj6 som farligare 4n vad barnen gér och det ir férildrarna
sjilva som bidrar till att det &r mycket trafik. Forildrarnas
skjutsande har en avgorande inverkan pd barnets mojlig-
het ate skapa en relation till sin narmiljo. Hir handlar det
vanligtvis om att skjutsandet med bil begrinsar barnets
mojligheter till att vara sjilvstindig och lira sig mer om de
trafikregler som finns i trafiken lings med vigen till skolan.
For att trafikmingden ska minska kring skolorna ir det
viktigt att de som har méjlighet borjar cykla och ga dill sko-
lan dn ate bli skjutsade. For ate gynna cyklandet bor miljon
nirmast skolan vara sa bilfri som mojligt.

For att fa fler sikra skolvigar kan en del strategiska dtgirder
genomforas. Exempelvis kan skolorna informera vilken vig
som ir siker for barn som gir och cyklar, vilka platser barn
kan himtas och limnas pa samt f6ra en dialog med f6rildrar
om fordelarna med att cykla och g dll skolan.

Pappa och dotter cyklar till och fran skola. Foto: Gamma-Man/Mostphotos
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Framkomlighet och tillganglighet

Stallningstagande

» Sandvikens kommun ska ha ett restriktivt forhallningssatt
till fysiska hinder pa gang- och cykelvagar. Riktlinjer for
prioritering, utformning och placering av hinder bor tas fram.

Med framkomlighet avses hur ldtt det ér att ta sig fram i

ett trafiknit och beror bland annat pa gatans utformning,
mingden trafik och hinder av olika slag som farthinder.
Oftast mits framkomlighet som hastighet eller restid. Dilig
framkomlighet kan leda till dalig tillginglighet. Overgang-
stillen och cykeloverfarter 4r inte en limplig atgird for

att oka trafiksikerheten, utan en framkomlighetsatgird.
Utformningen av miljén ar dérfor vikeig f6r cyklistens
tillganglighet.

Hinder pa gang- och cykelvagar
Betongfundament, blomlador och bommar kan vara ett sitt
att hindra bilister att kora pa ging- och cykelvigar. Merpar-
ten av de bilister som kor pé ging- och cykelvigar dr boende
inom niromradet eller personer som har malpunkeer i
omradet. Hinder pd en ging- och cykelvig kan vara ett sitt
for att bibehalla cyklistens sikerhet och trygghet utan
biltrafik, men hindret i sig kan férhindra framkomligheten
och vara en fara for cyklisten. Hindret forsvarar dven for
vighallningen av drift och underhall pa gang- och cykelvigar.

Enstaka hinder lings med vigen kan {6r individen vara
enkelt avklarat. Nir samma hinder upprepas vid ett antal
tillfillen under en cykeltur kan hindren tillsammans bli
ooverstigliga. Allt for manga hinder riskerar i lingden att
paverka benigenheten att vilja cykel som resesitt. I de fall
hinder ska placeras ut bér det 6vervigas om det kan ske till
fordel for de oskyddade trafikanterna. Utformningen ska da
goras pa ett sitt som inte begrinsar framkomligheten och
sikerheten for cyklister mer dn nodvindigt.

Olovlig motorfordonstrafik pa ging- och cykelvigar ir forst
och frimst en polisidr friga. Sandvikens kommun ska ha ett
restriktive forhallningssice till hinder. Detta eftersom hinder
pa gang- och cykelbanor kan forsvira framkomligheten och
tillgingligheten for personer med funktionsnedsittning,
fotgingare med barnvagn och cyklister med cykelkirra, samt
orsaka olyckor. Om hinder bedéms nédvindiga ir det
viktigt att det finns rikdinjer kring utformning, hur och nir
de ska anvindas. Sandvikens kommun bor ta fram dessa
rikdlinjer.
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Betongfundament pa cykelvag.

i

Bommar pa cykelvag.

Tillganglighet och framkomlighet vid passager
och overfarter

Korsningar utgdr ofta en barridreffeke, vid for langa vinte-
tider upplevs passager svartillgingliga och som en barrir.
Kantstenar vid korsningar kan ocksa utgora ett avgérande
hinder for cyklister. Dessa aspekter ir viktiga att beakta i
planeringen for att hela resan med ett sammanhingande
cykelvignit ska fungera. Passager eller 6verfarter bor vara en
natutligt infogad del av gang- och cykelstriket som helhet,
det ska locka till att cykla just dir.

Vagvisning

Vigvisning av cykelvignitet dr viktigt for att skapa god
orienterbarhet, sirskilt for besokare. Avbrott i vigvisning
skapar forvirring, det ar dérfor viktigt att vigvisningen dr
kontinuerlig. Sandvikens kommun bér arbeta med vigle-
dande principer kring hur och till vilka malpunkter vigvis-
ning ska ske. Vigvisning pa cykelvigar kan inkludera lingd
eller tid till malpunkterna for att attrahera personer att vilja
cykel fore bil. Pa bilderna pa nista sida finns ett exempel ddr
avstindet ar mycket kortare med cykel jimfort med bil.
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EXEMPEL SOM VISAR ATT STRACKAN MELLAN A TILL B AR MYCKET KORTARE MED CYKEL JAMFORT MED BIL

L=}
(]
Y
o
', 2508
o'

=
S
o
"
AR ags 0
o

%
(Al gy
ﬂ""[-s“" .1

4

L5
-

defadl cm ek

por—

oe

| Avstand: 1,793 km

A till B med cykel
Tid: 5 min

cagt -
s =
= .
b & _&1 E
¥ s wml - b
| 42 oy
{ “o wmi
N = -
o sl 1 ged X
4 [t
B dgte® Ay
= i e
¥ ol i
mspes s -EE'BE oo §
P | P
- ;;“whg ! : ! 5 o !
r e e - - 'Jl' 1
LY (T AN AT
L e e ) W8 el '\*‘.;'-g?: ' i
Ceala BETAGS Y Bpc
N gEy e s . o Y 1'%“0““ gz
o 3 3 o AN AR L
s0%a 4 peft 2 ) k)| (T et \@ <
b v ae M AT % } E i T T e
e £ ;- - P R
Lo AR Ak
=5 o) II\ "‘ L Ic‘;, i) 2 A‘o:“o —
) \_\?_.1_\_- e -.- f‘; D £y
{ : cY

IS O el
L e e

pidl
ot g ""%
) -l

i .i* "‘.'I s <

5% )
\ U e ¥ %
-\ e R
! . EETA it
uﬁ@-_l & Py
[ I

-
f

Halmarsmuren 7 39934 bt | _;"
ple, WSsI= WGy TEem
S R, i S | j s

2 i / : :
3,7 0 o auedl RS | / Atill B med bil
Gl B Tr el O / Tid: 5 min
ko 300 m 500 m 2 E%ﬂi: | Il .
tﬁ:mmamma S 1y e | ;" Avstand: 3,071 km

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN



CYKELSTRATEGI

Cykelvagnatets uppdelning efter funktion och utformning

CYKELVAGNATET | SANDVIKENS KOMMUN
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Huvudcykelstraket
Huvudstraket utgoér stommen i
cykelnatet liksom huvudgator utgor
stommen i biltrafiknatet. Huvudstra-
ket forvantas klara hog belastning
av cyklister, vara lattorienterat och
ett sammanhallet nat som ger god
fardhastighet med hog komfort ge-
nom tatorterna, till och fran centrala
malpunkter och till stadsdelar inom
tatorten. Det ar viktigt att huvudcy-
kelnatet ar kontinuerligt och har en
bra framkomlighet i korsningar, dar
planskilda passager, cykeldverfarter
och cykelpassager bor prioriteras.
Huvudcykelnatet ska utformas sa att
sikten ar god, bredden bdr vara minst
3 meter.

Lokalcykelstrak

| det lokala cykelstraket sker mesta-
dels korta cykelturer inom naromra-
det och binder samman cykelvagarna
inom tatorterna och kompletterar hu-
vudstraket. Lokalstraket utgors i hu-
vudsak av cykelvagar intill lokalgator
med lagre hastighet. Pa lokalstraken
bor bredden pa gang- och cykelvagar
vara minst 2,5 meter.

Cykel i blandtrafik

De flesta vagar ar lagtrafikerade och
lampar sig val for cykling i blandtrafik.
Blandtrafikgator med laga trafikflo-
den med 30 kilometer i timmen eller
gangfart kan nyttjas som alternativ
cykelvag dar det inte finns cykelvag
langs med gatan. Detta bidrar aven
till ett sammanhangande cykelnat dar
det ar svart att iansprakta mark, som
inom bostadsomraden.
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Snoréjning pa gang- och cykelvag i Sandviken. Foto: Sofia Wike

Drift- och underhall

Drift- och underhallsatgirder ar viktiga faktorer i en
fungerande cykelinfrastrukeur, det bidrar till 6kad trafiksi-
kerhet dd ménga olyckor kan forhindras genom att brister
dcgdrdas i tid. Tidiga underhallsitgirder ger ocksd en signal
om att cyklister ir ett prioriterat trafikslag. Underhallet av
vigar sker med malet att olyckor minimeras och forebyggs.
Vid drift och underhall av gang- och cykelvigar, bér
huvudcykelstriket i forsta hand prioriteras dir det dr
mojlige. Prioriteringen av huvudeykelstraket gynnar arbets-
pendlingen i Sandvikens kommun och gynnar dkat cyklan-
de dret runt.

Vaghallning och beldggning

Cyklister dr mer beroende av en vig fri frin sn6 dé det 4r
ett storre hinder 4dn for en bilist. Cykelvigarna plogas dirfor
med hégre prioritet 4n 6vriga vigar. Malet med vinterunder-
hallet 4r att cyklister tryggt och sikert ska kunna ta sig fram
dven under vintersisongen. En god upptagning av sand och
grus pa viren och att vighéllningen vintertid 4r prioriterad
pa cykelvigar skapar goda forutsittningar for okat cyklande.
P4 hosten sker 16vupptagning for att minska risk for halka
pa blota 16v.

Vid prioritering av beldggningsatgirder bér de cykelvi-

gar som ingar i huvudeykelstraket ses over forst, ddrefter
lokalstraket. Skicket pa cykelvigarna vigs dir samman med
anvindning och potential i cykelvignitet nir avgérande om
vilka cykelvigar som ska liggas om tas.
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Sikt

Sikten i korsningar fir inte skymmas av vixtlighet eller
andra hinder. Siktforhallandena ér viktiga for att hinna se
motande fordonstrafik och f6r att forare ska uppmirksamma
cyklister i tid. Sandvikens kommun ska arbeta aktivt for att
se till att det 4r god sikt vid korsningar genom lagt hallen
vixtlighet enligt de rikdinjer kommunen tagit fram.

Cykelvigar ska vara fria fran vixlighet bade vad giller hojd
och siktforhillanden. Den fria héjden 6ver cykelvig dr minst
3,2 meter. Vid en cykelvig nira horntomter ska vixtlighetens
hojd inte dverstiga med 4n 80 centimeter. Sikttriangeln ska
vara minst 10 meter at vartdera hallet, for att bibehalla god
sikt. Det dr varje enskild markigares och vighallares ansvar
att skota vixtlighet enligt rikdlinjer for att inte utgora hinder
eller fara enligt Plan- och bygglagen (2010:900) 8 kap. 15 §.

Vistra Gistriklands samhillsbyggnadsférvaltning ansvarar
for att fora dialog med vighallare och fastighetsigare
gillande vixtligheten i de fall skétseln inte skots enligt
riktlinjer och for att arbeta forebyggande med information
och liknande dtgirder. Information om riktlinjer uppmirk-
sammas via hemsida och samhillsbyggnadsforvaltningens

ovriga informationskanaler under limpliga tider pa éret.

Korbana

Gangbana Cykelbana

Riktlinjer géllande den fria hdjden dver cykelbana.

CYKELPLAN, SANDVIKENS KOMMUN
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Riktlinjer gallande vaxtlighetens héjd vid hérntomter.

Vagarbeten

Vid vigarbeten eller avstingda vigar riskeras sikerheten

for de oskyddade trafikanterna att forsimras. Dessutom
paverkas cyklister i storre utstrickning av omledningar. Vid
vigarbeten dir dllfdlliga avstingningar sker for gang- och
cykeltrafik ska hinvisnings- och varningsskyltar finnas s&
de oskyddade trafikanterna leds om det avspirrade omradet
pa ett sikert vis. Det ska vara tydligt hur det som cyklist

ar mojligt att ta sig fram och vigen ska inte ledas om eller
forsvaras mer dn nédvindigt. Entreprendren som utfor
avstingningen ir den som @r ansvarig for att detta sker.
Vigarbeten ska dirmed genomforas enligt de riktlinjer som
finns i "Gatuarbete i titort” framtagen av Sveriges Kommu-
ner och Regioner (2019).

Varning for vagarbete.
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Prioriteringar pa statlig vag

Trafikverket 4r vighéllare mellan- och i de flesta titorterna

i Sandvikens kommun. Det innebir att det 4r Trafikverket
som bygger och underhaller ging- och cykelvigar lings det
statliga vignitet. Beslutet om vilka cykelvigar som ska byg-
gas tas i lanstransportplanen och upprittas av Region Giv-
leborg. Kommunen foresldr prioriteringar till linstransport-
planen om vilka cykelvigar som 4r mest angelidgna att bygga.

Flera av Sandvikens kommundelar ligger pa ett limpligt
avstind for att arbets- och studiependla med cykel. Den
undermiliga kollektivtrafiken i vissa av dessa strak gor det
svart att frimja et hallbart resande.

Sandvikens kommun har under flera ar lyft och prioriterat
de viktiga ging- och cykelvigslinkar som saknas for att fa ett
sammanhéllet nit in till titorternas studie- och arbetsplatser
samt pendlarparkeringar och resecentrum.

Prioriteringsordningen i kartan ar i en skala 1 (r6d), 2 (gul),
3 (gron) dir 1 har hogsta prioritet. Prioriteringen har gjorts
utifrén tidigare stillningstaganden till lansplanen, dir en
trafiksikerhetshojning dr nodvindig, dir arbets-och studie-
pendling forekommer, saknad link i cykelvignitet eller att
den bedoms frimja cykling i grupper dir cyklandet ar hogt
onskat av medborgare.

Sandvikens kommuns hogsta prioritet till linstransport-
planen ir:

Gang — och cykelvag Jaderfors — Sandviken vag 541
Jaderfors samhille ligger ca sex-sju kilometer fran Sandvi-
kens titort. Minga boende i Jaderfors vill arbetspendla med
cykel in till centralorten. Arbetspendling med cykel sam-
mantfaller i tid med dem som pendlar med bil vilket medfor
att vig 541 vid dessa tidpunkter ar hrt trafikbelastad. Med
den planerade avfarten frin E16 till Sandviken gér att Tu-
naomrédet fortitas med bostider och arbetsplatser, vilket pa
sikt kan gora att Jaderfors vixer ihop med Sandviken.

Gang- och cykelvag Bangs — Arsunda véag 272

Trafikverket har under 2009-2010 utfort ging- och cykel-
vig fran Hedésen till Bings utmed vig 272. For att binda
samman cykelvignitet med Arsunda bor en fortsittning
soderut komma till utforande. Géng- och cykelvigen har
stor betydelse for arbetspendling och det rérliga friluftslivet i
Sandviken. Fler av sommarstugorna utefter strickan konver-
teras till dretruntbostider vilket ger ett okad efterfrigan pa
béttre kommunikation.

Gang- och cykelvag i Osterfarnebo tatort vég 272

Skolbarn och andra boende i den lingstrickta titorten Ost-
erfarnebo har behov av en ging- och cykelvig fran Vister-
borvigens anslutning i norr till Osterfirnebo Kyrka i soder.
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PRIORITERING AV NYA CYKELVAGAR PA STATLIG VAG
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Prioritering i atgardsplanen

For atc oka andelen cyklister krivs en mingd olika atgirder
dir cyklisters behov och forutsittningar sitts i fokus. Dirfor
har Sandvikens kommun tagit fram 6ver 100 cykelinfra-
strukturétgirder pd det kommunala vignitet. Detta redovi-
sas i en atgirdsplan som ir en bilaga till cykelplanen.

I dcgdrdsplanen redovisas kartor och tillhérande dcgirdslista.
Varje dtgird har en prioritering och ID-nummer finns ocksa
i atgirdslistan som innehéller mer information om vilken
typ av omfattning atgirden har, vad det ir for typ av drgird
och i vilket strak atgirden 4r inom.

Tillsammans med nuldgesanalysen och behovsanalysen med
svar fran undersokningar och enkiter har alla kriterier har
sammanvigts. Prioritetsordningen har foregitts av platsbe-
sok och analys av framtaget material och tidigare framtagna
analyser. En helhetssyn av nulidget och behoven skapade en
vilgrundad prioritering om var dtgirder ar limpliga. Detta
har mynnat ut i en prioritetsordning i tre kategorier dir pri-
oritet 1 (r8d) ar det som bor dcgirdas forst foljt av prioritet 2
(gul) och 3 (gron) som bér prioriteras pa lingre sikt.

Vid ombyggnationer eller nir behoven i trafikmiljon for-
dndras bor atgirderna i dtgirdsplanen beakrtas. Detta kan
medf6ra att dtgirder med en ldgre prioritet gors fore andra.

Det ar vikeige att ha ett helhetsperspektiv vid trafikplanering.
Prioriteringsordningen kan dirfor ses som en vigledning.

Alla atgirder som finns med i atgirdsplanen har prioriterats
utifran flera kriteriet. Stor vike har lagts vid malet om ett
sammanhallet cykelvignit med extra fokus pa malpunkter
ddr barn rér sig i storre utstrickning.

Nedanstaende kriterier dr exempel pa saidant som legat till
grund for prioriteringen (utan inbdrdes rangordning):

* Malpunkter med stérst vikt dér barn ror sig

* Synpunkter frin medborgare

* Dolitiska stillningstaganden

¢ Olycksstatistik

* Strategiska stillningstaganden frin oversiktsplan och

detaljplaner
* Brutna linkar och hinder

Alla dcgirder finns dven ate se pa karta pd sandviken.se via
kartportalen. Kartan uppdateras vart efter som dtgirderna
genomfors. Detta kan bidra till 6kad transparens och upp-
datering om vad som pégar i kommunen samt vicker med-
borgarnas intresse for den planering som sker inom cykling.
I kartan finns det mojlighet att tdnda och slicka lager som
till exempel prioriteringsordning for cykelvigar, passager och
klassificering av cykelnitet.
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